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Schemat struktury centrów 

aktywności i głównych 

elementów systemu 

komunikacyjnego Lublina



Redukcja zapotrzebowania na transport

Korzyści TOD (policentryczności) dla transportu miejskiego:

•redukcja korków w mieście,

•podniesienie jakości powietrza (zmniejszenie emisji spalin),

•oszczędność paliwa (zmniejszenie energochłonności transportu),

•większy udział samorządu w finansowaniu transportu i odciążenie w tym zakresie użytkowników 

indywidualnych (dominacja transportu zbiorowego).

Schneider wskazał na kilka badań, w których za pomocą modeli matematycznych badano efektywność 

komunikacyjną dla różnych struktur przestrzennych miasta.

Jednym z takich badań było studium Kydes’a, Sanborn’a i Carrol’a z Brookhaven National Laboratory. Do 

badań przyjęli trzy modele miasta:

•model urban sprawl (Urban Sprawl),

•model ze słabo zaznaczonymi centrami (Comprehensive Plan),

•model z czytelnymi centrami (Growth Centers).

Najefektywniejszy komunikacyjnie okazał się model ostatni.



Inne studium przeprowadził Rice. Przyjął do badań 5 

modeli miasta:

•central,

•homogenous,

•multi-centered,

•radial corridor,

•linear,

•satellite.

Najefektywniejszy okazał się model wieloośrodkowy.
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