Transit Oriented Development
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, 1 he polycentric city is the city of the future.’
[Jerry B. Schneider]

Argumenty przemawiajgce za wspomaganiem rozwoju
policentryczneqo:

1. Koniecznosc¢ poszukiwania spojnosci z rynkowymi tendencjami do
samorzutnego powstawania koncentracji handlu, ustug i biur w
obszarach suburbanizowanych.

2. Koniecznosc¢ tworzenia mozliwosci znalezienia dobrych warunkéw
zamieszkania dla os6b o nizszych dochodach, dla ktorych
dzielnice mieszkaniowe wokot gtdbwnego centrum staty sie
niedostepne cenowo.

3. Koniecznosc¢ ksztattowania miejskiego charakteru przestrzeni
oferujgcej wysokg jakos$ zycia w obszarach oddalonych od

J gtbwnego centrum.

Samowystarczalnosc¢.

Redukcja wymagan transportowych.
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Wzorcowy uktad systemu komunikacyjnego w wieloosrodkowym

obszarze miejskim powinien obejmowac:

*dobrg obstuge komunikacyjng wewnatrz kazdego z centréw,
«dobrg lokalng obstuge wokot kazdego z centrow,
*dobrg ekspresowg obstuge pomiedzy centrami.
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